TEORIA ZEGLOWANIA |
MANEWROWANIA

1 = Wiatr pozorny jest to:
A. wypadkowa wiatru rzeczywistego i wiatru wtasnego
B. wiatr powstajgcy wskutek dyszowego dziatania foka
C. wiatr splywajgcy z zagla

2 « Wimpel podczas zeglugi (ruch jachtu pod zaglami) wskazuje
kierunek wiatru:
A. wiasnego
B. pozornego
C. rzeczywistego

3 « Jacht przycumowany jest do pomostu. Na jego osprzet dziala:
A. wiatr wtasny
B. wiatr pozorny
C. wiatr rzeczywisty

4- Wiatr pozorny jest z kierunku:
A. bardziej ostrego niz rzeczywisty
B. tego samego co rzeczywisty
C. bardziej petnego niz rzeczywisty

5- Bajdewind jest to:
A. lina biegngca od topu masztu do rufy jachtu
B. Kkurs jachtu wzgledem wiatru
C. rodzaj wiatru lokalnego

6 + Fordewind jest to:
A. Zzagiel przedni
B. Kkurs na wiatr
C. Kkurs z wiatrem

7 - Baksztag to kurs wzgledem wiatru przy kierunku wyczuwanym:
A. od dziobu
B. od rufy jachtu do trawersu
C. prostopadle do burty

8- Ostrzenie jest to:
A. skrecanie od linii wiatru
B. skrecanie do linii wiatru
C. zwiekszanie zawietrznosci jachtu
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Odpadanie jest to:

A. skrecanie jachtem od linii wiatru
B. skrecanie jachtem do linii wiatru
C. zwiekszanie nawietrznosci jachtu

W miare odpadania jachtu od linii wiatru zagle:
A. luzujemy

B. wybieramy

C. nie zmieniamy pozycji zagli

Jacht ptynie fordewindem ,,na motyla”, o tym jakim plynie
halsem decyduje:

A. potozenie foka

B. potozenie grota

C. burta, na ktérej siedzi sternik

W bezwietrzng pogode jacht ptynie na silniku. Na jego osprzet

dziata:

A. wiatr rzeczywisty
B. wiatr wiasny

C. wiatr pozorny

Na ktoérej burcie bedzie lezat grotzagiel jachtu ptynacego
prawym halsem?

A. naburcie lewej

B. na nawietrznej

C. na burcie prawej

Aby odpas¢ nalezy:

A. wychyli¢ ptetwe steru na burte nawietrzng

B. wybrac¢ grota i jednoczeénie wyluzowac foka

C. wychyli¢ ptetwe steru na burte zawietrzna, jednoczesnie
luzowac tylny zagiel

Zmieniajac kurs jachtu na bardziej ostry wzgledem wiatru:
A. wybierasz zagle

B. luzujesz zagle

C. pozostawiasz zagle bez zmian

Dla kurséw ostrych predkosé wiatru pozornego jest:
A. wieksza niz wiatru rzeczywistego

B. mniejsza niz wiatru rzeczywistego

C. taka sama jak wiatru rzeczywistego

Przejscie z kursu pelnego do ostrego powoduje:
A. wyrazny spadek sity wiatru pozornego
B. zmiane kierunku wiatru rzeczywistego
C. wyrazny wzrost sity wiatru pozornego
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Zwrot przez rufe to:

A.

B.

C.

przejscie linii wiatru od kursu baksztag jednego halsu do kursu
baksztag drugiego halsu

przejscie linii wiatru od pétwiatru jednego halsu do potwiatru
drugiego halsu

przejscie linii wiatru od pétwiatru do baksztagu przeciwnego
halsu

Zwrot przez sztag to:

A.

B.

C.

przejscie linii wiatru od kursu baksztag jednego halsu do kursu
baksztag drugiego halsu

przejscie linii wiatru od pétwiatru jednego halsu do potwiatru
drugiego halsu

przejscie linii wiatru od bajdewindu do bajdewindu przeciwnego
halsu

Zagle w czasie zeglugi ustawia sie biorac pod uwage kierunek:

A.
B.
C.

wiatru rzeczywistego
wiatru pozornego
jest to obojetne

Wzrost sity wiatru rzeczywistego spowoduje odczuwanie na
jachcie ptyngcego pod zaglami wiatru pozornego jako:

A.
B.
C.

bardziej petnego i silniejszego
bardziej ostrego i stabszego
wyraznie silniejszego i zmiennego

Refowanie zagla jest to:

A.
B.

C.

zwiekszenie powierzchni zagla

zmniejszenie powierzchni zagla i obnizenie jego srodka
ozaglowania

najczesciej obnizenie srodka ozaglowania

Wzrost predkosci jachtu ptynacego pod zaglami spowoduje
odczuwanie wiatru pozornego jako:

A.
B.
C.

bardziej petnego i stabszego
bardziej ostrego i silniejszego
wyraznie silniejszego i porywistego

Co to jest sita aerodynamiczna?

A.
B.
C.

sita nosna ktéra dziata na kadtub jachtu
sita powstajgca na zaglu wskutek oddziatywania wiatru
opor jaki stawia wiatr ptyngcemu todzi

W przypadku awarii lub braku urzagdzenia sterowego na
jachcie, aby odpas¢ od linii wiatru nalezy:

A.
B.

C.

wyluzowag tylny zagiel, po czym gwattownie go wybrac¢
wybrac¢ szoty tylnego Zagla i przemie$ci¢ zatoge w kierunku
dziobu

wyluzowaé tylny zagiel i przemiesci¢ zatoge w kierunku rufy
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Jakie zjawiska wystepuja w czasie zeglugi na zaglu?
A. tylko nadcisnienie

B. tylko podcisnienie

C. nadcisnienie i podcisnienie

Sterujgc gwattownie przechylajgcym sie jachtem nalezy:
A. przesig$c¢ sie na burte zawietrzng

B. wybrac gtéwny zagiel

C. luzowa¢ gtéwny zagiel

Obnizenie srodka ozaglowania jachtu ( np. zarefowanie ) ma
wplyw na:

A. zwiekszenie statecznosci jachtu

B. zmniejszenie statecznosci jachtu

C. nie ma wptywu na statecznosé

W jaki sposéb mozna zréwnowazy¢ jacht na kursie petnym:

A. zrzucajgc foka

B. stawiajgc genue w miejscu foka

C. zrzucajgc grota przy jednoczesnym postawieniu dwoch fokédw
blizniaczych

Aby zréwnowazy¢ silng nawietrznos¢ jachtu podczas szkwatu
nalezy:

A. wybrac tylny zagiel

B. zrzuci¢ przednie zagle

C. poluzowac tylny Zagiel

Gdy w czasie zeglugi zauwazysz, ze na grotzaglu, wzdiuz
masztu zaczyna ukfadac¢ sie falda oznacza to, ze:

A. fok jest za mocno wybrany

B. grotzagiel jest za maty

C. szot grotzagla jest wyluzowany

Wybranie ponad miare zagli przednich przy jednoczesnym
wyluzowaniu tylnych:

A. zmniejsza promien cyrkulacji podczas odpadania

B. zwieksza promienh cyrkulacji podczas odpadania

C. pomaga szybko wyostrzy¢

Jacht stoi na kotwicy. Na jego osprzet dziata:
A. wiatr wtasny

B. wiatr pozorny

C. wiatr rzeczywisty

Jaka role spetnia miecz ?

A. zwieksza statecznos¢ jachtu

B. powoduje zmniejszenie przechytu przy kursach ostrych
C. zapobiega dryfowi
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Na jachcie ptynacym bajdewindem zwiekszono wybrzuszenie

grotzagla — spowoduje to:

A. zwiekszenie przechytu jachtu

B. zwiekszenie predkosci jachtu i zwigkszenie wartosci sity
aerodynamicznej

C. zmniejszenie predkosci jachtu i spadek wartosci sity
aerodynamicznej

Zbyt mocne wybranie zagli w stosunku do kursu wzgledem

wiatru spowoduje:

A. zwiekszenie predkosci jachtu i zwiekszenie wartosci sity
aerodynamicznej

B. zmniejszenie predkosci jachtu i spadek wartosci sity
aerodynamicznej

C. zwiekszenie przechytu jachtu

Sita hydrodynamiczna powstajgca na zanurzonej czesci
kadtuba jest efektem dziatania:

A. wiatru wtasnego

B. zafalowania akwenu

C. sily aerodynamicznej

Co sie stanie z jachtem, gdy przy silnym wietrze na kursie
potwiatr schowamy miecz ?

A. jacht prawdopodobnie wywrdci sie

B. zmniejszy sie dryf

C. zmniejszy sie przechyt jachtu i réwnoczesnie zwiekszy sie dryf

Nawietrznos¢ jest to:

A. tendencja jachtu do odpadania z wiatrem

B. tendencja jachtu do ostrzenia na wiatr

C. umiejetnos¢ prowadzenia jachtu przy silnych wiatrach

Nawietrznosé mozemy zwiekszy¢ poprzez:

A. wybranie grota przy réwnoczesnym wyluzowaniu foka
B. przechyleniu jachtu na burte nawietrzng

C. wybraniu foka przy réwnoczesnym wyluzowaniu grota

Wyluzowanie zagli przednich spowoduje:
A. wzrost nawietrznosci

B. wzrost zawietrznosci

C. nie wplynie na statecznos¢ kursowg

Z powodu zlego rozmieszczenia tadunku nastgpito
przegiebienie czesci dziobowej jachtu. W zwigzku z tym
przesunat sie srodek bocznego oporu. Jacht bedzie:

A. zawietrzny

B. nawietrzny

C. zmiana ta jest bez znaczenia na statecznos$¢ kursowa jachtu
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Czesciowe podniesienie miecza podczas zeglugi na
bajdewindzie spowoduje:

A. wzrost nawietrznosci

B. wzrost predkosci jachtu

C. wazrost dryfu jachtu

Nawietrznos¢ jachtu wystepuje kiedy srodek bocznego oporu:
A. znajduje sie przed srodkiem ozaglowania

B. znajduje sie za Srodkiem ozaglowania

C. takie zjawisko nie wystepuje

Przechyt jachtu powyzej 20° powoduje z reguty:
A. wzrost zawietrznosci jachtu

B. wzrost nawietrznosci jachtu

C. nie wplywa na statecznos¢ kursowg

Skutecznosé zeglugi na wiatr mozna poprawié przez :
A. przesuniecie srodka bocznego oporu do przodu

B. przesunigcie srodka bocznego oporu do tytu

C. podniesienie miecza

Jachty mate, mieczowe traca ,,rownowage” gdy przechyls sie:
A. 10°-20°

B. 60°-80°

C. powyzej90°

Zwiekszenie statecznosci jachtu uzyskujemy poprzez:

A. balastowanie jachtem, luzowanie zagli lub refowanie zagli
B. wybranie Zagli do diametralnej jachtu

C. utrzymanie ptetwy sterowej w diametralnej jachtu

Aby jacht podczas wywrotki nie zanurzyt sie masztem w dét

(nie zrobit ,,grzyba”) nalezy:

A. holowa¢ jacht do brzegu

B. stangc na mieczu zwigkszajgc moment prostujgcy i probowaé
postawi¢ jacht

C. wezwaé pomoc i jak najszybciej odptyng¢ od jachtu

Balastowanie zatogantéw na jachcie podczas zeglugi na wiatr

powoduje:

A. zwiekszenie momentu prostujgcego jacht

B. poprawe bezpieczenstwa sternika

C. zwiekszenie stateczno$ci kursowej i zmniejszenie zanurzenia
jachtu

Jachty balastowe ze wzgledu na charakterystyke statecznosci
ciezaru zaliczamy do:

A. jachtow szybszych i bezpieczniejszych

B. jachtéw zatapialnych, lecz niewywracalnych

C. jachtéw wywracalnych, lecz niezatapialnych



52.

53.

4.

25.

50.

of.

58.

59.

60.

Wzrost sity przechylajgcej jacht balastowy powoduje:

A. zwiekszenie momentu prostujgcego jacht

B. zmniejszenie zanurzenia jachtu i zwiekszenie jego predkosci
C. ma niewielki wptyw na jacht

Ster dziala najefektywniej przy wytozeniu ptetwy:
A. 0-20°

B. 30-40°

C. wiecej niz 60 °

W czasie wylozenia pletwy steru w lewo jacht zakreca w lewo.
Jakie sily dzialajg na pletwe steru?

A. sita bocznego oporu

B. sita hydrodynamiczna

C. sita skrecajgca i hamujgca

Komenda ,,ster prawo” dotyczy wylozenia w prawo:
A. ptetwy (pidra) steru

B. rumpla, rogatnicy

C. rumplai ptetwy steru

Co nazywamy slizgiem:

A. stan jachtu podczas gwattownego skretu

B. wynurzenie kadtuba z wody dzieki sile dynamicznego wyporu
C. stan ruchu jachtu w nieznacznym przechyle

Aby wyprostowa¢ jacht podczas silnego przechytu nalezy:
A. wybrac¢ zagle

B. luzowac zagle

C. opuscic do konca miecz

Plyniesz prawym halsem w bajdewindzie i zrywa sie wanta
kolumnowa. Co zrobisz?

A. ptyniesz do pomostu i usuniesz usterke

B. wyluzujesz Zagle i czekasz na pomoc

C. natychmiast przechodzisz na lewy hals i usuwasz usterke

Kierownik statku powinien znajdowac sie:
A. na jachcie podczas wszystkich manewrow
B. na jachcie tylko podczas wykonywania manewréw pod zaglami
C. nalgdzie podczas manewrdw portowych, gdyz lepiej wtedy
widzi jacht i zatoge

W czasie przejscia z napedu zaglowego na mechaniczny
powinno sie:
A. zrzuci¢ zagle, nastepnie wigczy¢ silnik
B. wigczyé silnik, zostawi¢ zagle dla pewnosci, szczegdlnie przy
wchodzeniu do portu
C. najpierw wigczy¢ silnik, a pézniej ptyngc pod wiatr zrzucié
zagle
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Stawianie i zrzucanie zagli nalezy wykonywag¢:
A. pod wiatr

B. w dowolnym kursie

C. tylko w kursach petnych

Prowadzacy jacht przy podchodzeniu do kei powinien:

A. wybierac szczyt kei, dzieki czemu przy zbyt duzej predkosci
bedzie mogt zmieni¢ kierunek, w celu unikniecia uderzenia

B. starac sie ptyng¢ zawsze z wiatrem, z minimum jednym
zaglem, najlepiej grotem, aby zachowa¢ manewrowo$¢

C. zawsze mie¢ postawione Zagle

Halsowanie jest to:

A. wycigganie jachtéw z hali

B. przemieszczanie sie pod wiatr, na zmiane prawym i lewym
bajdewindem

C. zmniejszanie powierzchni zagli

Kiedy wprowadzajac jacht do portu na silniku okazuje sie, ze

plyniemy za szybko, nie mozemy juz zmieni¢ kursu

woéwczas:

A. jak najszybciej dajemy bieg wsteczny

B. szukamy kotwicy i hamujemy na nigj

C. skaczemy z dziobu na keje i hamujemy jacht w dowolny
sposoéb

Nabieranie wysokosci to:

A. wchodzenie na maszt

B. przemieszczanie sie pod wiatr
C. ptywanie gtdwnie baksztagami

Kiedy wprowadzamy jacht do portu na silniku nalezy:

A. zwolnié, tak aby zachowa¢ tylko potrzebng manewrowos$c¢

B. podchodzi¢ w najbezpieczniejsze miejsce i zatrzymacé jacht
przed kejg

C. obie odpowiedzi sg prawidtowe

Kiedy wprowadzamy jacht do portu na silniku nalezy:

A. nie zwalnia¢, gdyz duza predkos¢ jest nam potrzebna przy
manewrach portowych

B. wytgczyC silnik przed dojsciem do kei

C. zawsze dobrze przygotowa¢ cume na dziobie

Na czym polega zwrot przez sztag?

A. przejsciu dziobem jachtu przez linie wiatru, z kursu
bajdewind jednego halsu do kursu bajdewind drugiego halsu

B. przejsciu rufg jachtu przez linie wiatru, z kursu baksztag
jednego halsu do kursu bajdewind drugiego halsu

C. przejsciu rufg jachtu przez linie wiatru, z kursu bajdewind
jednego halsu do kursu bajdewind drugiego halsu
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Na czym polega zwrot przez rufe?

A. przejsciu dziobem jachtu przez linie wiatru, z kursu baksztag
jednego halsu do kursu bajdewind drugiego halsu

B. przejsciu rufg jachtu przez linie wiatru, z kursu baksztag
jednego halsu do kursu baksztag drugiego halsu

C. przejsciu rufg jachtu przez linie wiatru, z kursu bajdewind
jednego halsu do kursu bajdewind drugiego halsu

Halsowanie wykorzystujemy:

A. tylko na morzu

B. przy nabieraniu wysoko$ci, np. ptyng¢ pod wiatr na rzekach
C. gtéwnie na jeziorze

Ptyniesz na zaglach i tamiesz rumpel. Co robisz?

A. dzwonisz po ratownikéw WOPR

B. wyluzujesz i zrzucasz zagle oraz probujesz naprawi¢ usterke
C. natychmiast rzucasz kotwice

Ktéra burta podejmujemy cztowieka z wody na jachcie
mieczowym?

A. zawietrzng

B. nawietrzng

C. nie ma to znaczenia

Ktéra burta podejmujemy cztowieka z wody na jachcie
balastowym?

A. zawietrzng

B. nawietrzng

C. nie mato znaczenia

Rzucié kotwice z dziobu mozna kiedy:
A. jacht porusza sie powoli do przodu

B. jacht szybko ptynie tytem — lepiej zahaczy kotwica
C. jacht zatrzyma sie lub powoli zaczyna sie cofac

Rzuci¢ kotwice z rufy mozna kiedy:
A. w silnych szkwatach jacht na Zaglach ptynie z wiatrem do kei
B. przy stabym wietrze chcemy dobi¢ do kei zawietrznej
C. jacht porusza sie do tytu

Manewr dojscia do boi prawidtowo wykonany jest gdy:

A. jacht zatrzymat sie w linii wiatru, a boja znajduje sie przy rufie

B. jacht zatrzymat sie w linii wiatru w odlegtosci skutecznego
zasiegu reki lub bosaka, a boja znajduje sie przed dziobem lub
do wysokosci pierwszych want

C. jacht ptynie w linii wiatru, boje fapiemy bosakiem i
wyhamowujemy
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Manewr odejscia z boi prawidlowo wykonany jest gdy:

A. jacht po postawieniu zagli i oddaniu cumy potozy sie na
zatozonym halsie

B. jacht po postawieniu zagli i oddaniu cumy potozy sie na
dowolnym halsie

C. zadzwonimy po bosmana i poprosimy o pomoc

W jaki sposéb prawidiowo zmniejszymy powierzchnie zagli
na mieczowym slupie przy wietrze 5°B:

A. zrzucimy foka

B. zrzucimy grota

C. zarefujemy grota

W jaki sposéb prawidiowo zmniejszymy powierzchnie zagli na
keczu gaflowym (np. DZ) przy wietrze 7°B:

A. zrzucimy zagle i wezwiemy pomocy dryfujgc

B. zrzucimy grota

C. zrzucimy foka i bezana

W jakiej kolejnosci stawiamy zagle na slupie?
A. stawiamy foka, nastepnie grota

B. stawiamy grota, nastepnie foka

C. kolejnos¢ jest obojetna

W jakiej kolejnosci zrzucamy zagle na slupie?
A. w pierwszej kolejnosci foka, nastepnie grota
B. w pierwszej kolejnosci grota, nastepnie foka
C. kolejnos¢ zalezy od pogody

Zwrot przez sztag wykonany jest prawidtowo gdy:

A. jacht zmienit hals z kursu bajdewind do kursu bajdewind nie
tracgc zdolnosci manewrowe;j

B. jacht zmienit hals z kursu bajdewind do kursu baksztag i nie
stracit zdolnosci manewrowej

C. jacht zmienit kurs z bajdewindu do baksztagu na tym samym
halsie

Zwrot przez rufe wykonany jest prawidiowo gdy:

A. jacht zmienit hals z kursu bajdewind do kursu bejdewind

B. jacht zmienit hals z bajdewindu do baksztagu drugiego halsu
C. gdy jacht zmienit hals z kursu baksztag do kursu baksztag

Jakie czynnosci nalezy wykonaé przed wyrzuceniem kotwicy z
dziobu:
A. dla bezpieczenstwa zrzuci¢ foka i przygotowac line kotwiczng
B. ptyng¢ w linii wiatru i poczekac¢ az jacht zatrzyma sie lub
zacznie sie cofac
C. obie odpowiedzi sg prawidiowe



85 « Jakie czynnosci nalezy wykonaé, aby stangé na kotwicy

A. zbadac gtebokos¢ i rodzaj dna, przygotowac kotwice, oraz line
(tancuch) 3-5 razy dtuzszg od znanej nam gtebokosci,
sprawdzié czy wolny koniec liny (taricucha) jest przyknagowany
do jachtu

B. przygotowaé oznakowanie jachtu stojgcego na kotwicy, zrzuci¢
foka, azeby nie przeszkadzat w rzucaniu kotwicg

C. obie odpowiedzi sg poprawne

86 + W jakim momencie mozemy rzuci¢ kotwice
A. po zrzuceniu foka jacht powoli posuwa sie do przodu
B. po zrzuceniu foka jacht sie zatrzyma i powoli cofa sie w linii
wiatru
C. nie ma specjalnego znaczenia w jakiej pozyciji jest jacht
wzgledem wiatru

87 « Prawidlowo wykonany manewr ,,cztlowiek za burtg” jest gdy:

A. wyznaczono obserwatora i szybko podjeto cziowieka w
dowolnym kursie

B. podano srodek ratunkowy, podjeto cztowieka wtasciwg burtg
przy kursie petnym z predkoscig dwoch weztéw

C. ogloszono alarm cztowiek za burtg, podano $rodek ratunkowy,
wyznaczono obserwatora oraz podjeto cztowieka wtasciwg
burtg przy kursie bajdewind z predkoscig do jednego wezta

88 « W jaki sposéb wylaczysz (odstawisz) silnik
A. ustawisz dzwignie biegdw na luz, manetke gazu w pozycji min.,
wcidniesz przycisk przerywacza zaptonu
B. sprawdzisz czy Sruba napedowa obraca sie nastepnie
wyciggniesz kabel wysokiego napiecia ze swiecy
C. zamkniesz doptyw paliwa i poczekasz az silnik zgasnie

89 « W jaki sposob postawisz jacht w dryf
A. w kursie bajdewind wykonasz zwrot przez sztag bez luzowania
foka
B. z kursu baksztag zrobisz zwrot przez sztag i umocujesz ster do
burty
C. zrzucisz zagle, przymocujesz ster do prawej burty



